OLDTIMER-TREFFEN VON MARIO SELSS IN WEISSENHORN

Bevor sich die Flugsaison 2024 im
Herbst ihrem Ende zuneigte, veran-
staltete Mario Selss nunmehr zum
zehnten Mal sein Segelflug-Oldti-
mer-Treffen. Wie in den beiden Vor-
jahren fand das Treffen auf dem
Flugplatz in WeiBenhorn im Land-
kreis Neu-Ulm mit Unterstiitzung der
dortigen  Luftsportgruppe statt.
Nachdem in der Lokalpresse iiber das
Treffen berichtet wurde, lockten die
historischen Flugzeuge zwischen
dem 1. und 8. September zahlreiche
Besucher an, von denen sich einige
die Gelegenheit zum Mitflug nicht
entgehen lieBen.

Elf Flugzeuge standen bereit, um allen
Teilnehmern in der Herbstthermik lange-
re Flige zu ermaglichen — darunter zwei
Exemplare des vor mehr als 70 Jahren
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von Hans Jacobs konstruierten Kranich
Ill. Den Erstflug am 1. Mai 1952 mit die-
sem Modell unternahm Hanna Reitsch,
die nur zwei Monate spater mit Lisbeth
Hafner bei der Weltmeisterschaft in
Madrid mit dem Kranich D-8038 den
dritten Platz in der Doppelsitzer-Klasse
erreichte. Den zweiten Platz in der Dop-
pelsitzer-Klasse belegten Ernst Frowein
und Erich Kuhn, ebenfalls mit einem Kra-
nich lll. Den Weltmeistertitel holten sich
die Spanier Luis Juez und Roberto Bermd-
dez mit einem Kranich II.

Beeindruckende
Flugeigenschaften

Mit einer Lange von 9,1 Meter und 18,3
Meter Spannweite sind die Abmessun-
gen eines Kranichs Ill beeindruckend. In
der Luft ist das Segelflugzeug in Ge-

Mit der Slingsby T.21b konnten Pilot
und Passagier Cabrio-Feeling erleben

mischtbauweise besonders eigenstabil
und gutmutig. Er besitzt nicht nur gute
und auch fir Anfanger einfach zu be-
herrschende Flugeigenschaften, sondern
verflgt auch (ber recht geringe Ruder-
krafte. Mit seinen nach oben und unten
ausfahrenden Luftbremsen lasst sich der
Anflug leicht steuern. Allerdings verursa-
chen die ausgefahrenen Klappen dabei
ein unverwechselbares Pfeifgerausch.

Der Kranich mit der Kennung D-6073,
den Mario Selss mitgebracht hatte, war
viele Jahre bei der damaligen Deutschen
Forschungs- und Versuchsanstalt fur
Luft- und Raumfahrt als Forschungsflug-
zeug im Einsatz. Auf dem Rumpf wurde
vor dem Cockpit ein Rohrgestell befes-
tigt, in das FlUgelstiicke mit Endscheiben
eingebaut wurden. Die Akaflieg Braun-
schweig flihrte damit Messfliige fur ihre
Segelflugzeuge SB 6, SB 7 und SB 11
durch. Seit 2007 besitzt Mario dieses
Flugzeug. Von den rund 40 gebauten
Kranich IIl fliegen nur noch wenige, dar-
unter die 1955 gebaute D-5405 aus dem
hessischen Langenselbold, die ebenfalls
den Weg nach WeiBenhorn gefunden
hatte.

Aufmarsch der seltenen Muster

Neben den beiden Kranichen waren zwei
Ka 6 (D-1918 und D-9408)), die WeiBen-
horner K 7 (D-2031) und eine K 8 (D-
0209) unter den Teilnehmern. Silvio Polla
vom Oldtimer-Club Schénis aus dem
Schweizer Kanton Sankt Gallen hatte
von Werner Kaluza dessen Hutter H-28l|
(D-8223) (ibernommen und nahm mit ihr
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Gleich zwei Kranich Il waren bei dem Treffen am
Start, hier das Exemplar von Organisator Mario Selss

teil. Roland Schmid steuerte sein Grunau
Baby Ilb (D-0216) bei, die Flugsportge-
meinschaft Flrstenfeldbruck den Blech-
vogel Blanik L-23 (D-0178). Mario Selss
hatte noch seine Mg19a (OE5-440) im
Hanger mitgebracht, wahrend seine
Slingsby T.21b (BGA-4833) im F-Schlepp
von Wolfgang Gmeiner von Elchingen
Uberflhrt worden war. In WeiBenhorn
war es dann Reinhard Stiefel, der dort
die Slingsby flog und nie lange auf Flug-
gaste warten musste.

In der Flugwoche kamen 123 Win-
denstarts und 93 F-Schlepps zusammen.
Insgesamt mehr als 85 Stunden waren
die Segelflugzeuge in der Herbstthermik

in der Luft. Spitzenreiter waren dabei die
Ka 6 (D-1918) mit mehr als 16 Stunden
und der Blanik L23 und Marios Kranich
mit jeweils (ber zwolf Stunden, gefolgt
von der K 8 mit mehr als elf Stunden.

Wiederholung geplant

Mit Hellmut Hirth, dem Sohn des Luft-
fahrtpioniers Wolf Hirth, konnte Mario
Selss einen Gast gewinnen, der in einem
Abendvortrag rund anderthalb Stunden
aus dem abenteuerlichen Leben seines
Vaters berichtete. Dabei ging Hellmut
Hirth auch auf den Bau des Segelflug-
zeuges Moazagotl im Jahr 1933 ein, dem
Vorldufer der Minimoa, die fiir viele noch

Das Treffen um die Macher Mario Selss (2. v.1.) und Hubert Lausmann (4. v.1.)
war rundum gelungen
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Alte Flugzeuge, altes Schleppgerit: Das
Oldtimer-Treffen auf dem Flugplatz WeiBen-
horn machte seinem Namen alle Ehre

immer das schonste je gebaute Segel-
flugzeug ist. Mit der Moazagotl gelang
Wolf Hirth 1934 beim 14. Rhonwett-
bewerb der Weltrekord im Streckenflug
mit 352 Kilometer.

Beim Abbauen der Flugzeuge am letzten
Tag waren sich Hubert Lausmann von der
Luftsportgruppe WeiBenhorn, der sich
mit seiner Mannschaft um die Organisa-
tion gekimmert hatte und Mario Selss
einig, dass das nachste Treffen im Sep-
tember 2025 wieder in WeiBenhorn
stattfinden wird.

Text und Fotos: Peter Dresen

Hellmut Hirth steuerte einen spannenden
Vortrag iiber das abenteuerliche Leben
seines Vaters Wolf Hirth bei
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